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1. INTRODUCCIÓN Y OBJETIVO 

Introducción: 

Bajo el escrutinio “in situ” de bastantes observadores militares europeos, la Guerra Civil Americana llevó 

a los poderes del Viejo Continente a invertir más y más en investigación militar en el último cuarto del 

siglo XIX.  

Una importante novedad era que ya muchos de estos avances no se habían desarrollado dentro del 

ámbito militar de los diferentes ejércitos y habían surgido de la iniciativa privada. Grandes compañías 

industriales como Vickers en Inglaterra, Schneider-Creusot en Francia, el consorcio internacional de 

origen sueco Nobel y Krupp en Alemania, obtuvieron enormes beneficios durante este periodo entre el 

fin de la guerra franco-prusiana de 1871 y el inicio de la Primera Guerra Mundial, calificado de “Paz 

Armada”. Esta evolución supone el nacimiento de los grandes complejos “militar-industrial” que 

dependen de los contratos gubernamentales a la vez que los estados dependen cada vez más de las 

tecnologías y productos de estas grandes corporaciones. Los costes de estas nuevas tecnologías eran 

exorbitantes y solo las grandes potencias de la época podían costear tales equipos, al tiempo que 

invertían en investigación y otros costes de producción.  

Se puede decir que esa gran carrera de armamentos que se había ido acelerando desde la Guerra de 

Secesión Americana, con algunos conflictos localizados como la guerra Franco-Prusia, la Guerra 

Hispano-Americana o la Guerra de los Boers, terminó como no podía ser de otra manera, en un gran 

conflicto armado que involucró a la casi totalidad de las naciones. En esos teatros de batalla tendrán la 

oportunidad de mostrar su eficacia y desarrollarse los nuevos sistemas de armas que se habían ido 

aprovechando de los avances tecnológicos de la ingeniería y la ciencia. Los comandantes y oficiales del 

Estada Mayor se aprestaban también a su organización y el desarrollo de sus tácticas de empleo para 

sacar de ellos el mayor rendimiento posible en el combate. 

Objetivo: 

El objetivo de este estudio es el de analizar con detalle los sistemas de armas que emergieron durante 

la Primera Guerra Mundial comenzando por los antecedentes de evolución tecnológica que tuvieron lugar 

desde el final de la Guerra de Secesión hasta el comienzo del conflicto mundial en 1915 para después 

analizar con detalle como la IGM supuso un desarrollo acelerado y aplicación práctica en combate de 

los avances anteriores. 

2. ANTECEDENTES. DEL FINAL DE LA GUERRA DE SECESIÓN AL COMIENZO DE LA I GM 

En las pocas décadas desde 1875 hasta 1945 se vivieron transformaciones tecnológicas relevantes 

que transformaron las tácticas de combate: 
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En el ámbito naval: 

• Confirmación del vapor de Parsons como principal modo de propulsión de los buques de guerra, 

aumentando su velocidad o 2/3 de peso para igual velocidad. La turbina de vapor fue 

posteriormente mejorada con la turbina de engranajes. 

• Mejoras tecnológicas en la producción y los materiales de aleación de los aceros para la 

fabricación de armamento, suplantando así a materiales menos resistentes como la madera o el 

bronce. Desarrollo de los acorazados y lucha tecnológica acorazado frente a capacidad 

penetradora del proyectil, que redundaría en el desarrollo de ambas características. 

• En la artillería naval nuevas tecnologías que generaron un aumento en el rango efectivo de 

combate, de 2500 a 5500m de los buques acorazados de la armada británica. 

• Desarrollo de torpedos de mayor alcance, lo que hacía el combate a corta distancia peligroso y 

por lo tanto favoreció los enfrentamientos a larga distancia. Por esta razón, los cañones de 

pequeño y mediano calibre en los buques acorazados resultaban inútiles.  

• Puesta en práctica de la propuesta de “buque ideal” de Cunibertti en la guerra ruso-japonesa. 

Consistía en un acorazado monocalibre con 12 piezas de artillería de 305mm que podían tener 

alcances de hasta 13Km. El primero de este tipo fue el Dreadnought británico botado en 1906. 

Fue el primer buque propulsado por turbinas de vapor, llegando a alcanzar 21 nudos y disponía 

además de cañones de tiro rápido como protección contra cañoneros y torpederos. 

A continuación, imagen del Dreadnought 

 

• Desarrollo de submarinos efectivos: 

o USS Alligator fue el primero, usado por la Unión en la Guerra de Secesión. Contaba con 

aire comprimido para la tripulación y sistema de filtrado de aire, así como una escotilla de 
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buceo para permitir a un buzo colocar minas detonadas eléctricamente en los barcos 

enemigos. 

o El primer submarino militar que pudo ser completamente útil fue el submarino de Peral de 

propulsión eléctrica. El prototipo se botó en 1888 y tenía un tubo lanzatorpedos, con dos 

torpedos de recarga además del que iba en el tubo, nuevos sistemas de aire, un casco 

ahusado, propulsor y controles externos con forma de cruz, anticipando diseños muy 

posteriores. Adolecía de corto alcance debido a la alimentación por baterías de sus 

sistemas. En 1890 lanzó el primer torpedo de la historia disparado con éxito desde un 

submarino sumergido, aunque el proyecto finalmente se canceló por parte de la Armada 

española. 

o El cambio al S XX supuso grandes avances tecnológicos en el desarrollo de los 

submarinos: propulsión diésel-eléctrica o el periscopio. Se realizaron gran número de 

experimentos sobre tácticas y armas efectivas para los submarinos, lo que culminaría con 

el gran impacto que supusieron en la Primera Guerra Mundial. 

o Primer submarino equipado con un motor de combustión interna en superficie y un motor 

eléctrico alimentado por baterías bajo el agua diseñado por Holland en 1895. 

o Resolución del problema de estabilidad y control de profundidad mediante la 

incorporación de un péndulo y un sistema de control hidrostático en una cámara de 

inmersión. El problema de la corrección de la dirección, alterada por la acción del viento, 

las olas o las corrientes, se resolvió con la incorporación de un sistema de control por 

giróscopo, con derechos comprados por Whitehead en 1896. 
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o Whitehead desarrollo también un diseño de un propulsor por motor de relojería y pilotado 

desde tierra por cables y dotó de un motor de aire comprimido de tres cilindros que 

impulsaba el torpedo de 35.5cm de diámetro a una velocidad de 7 nudos con autonomía 

de 640m, alcanzando ya los 17 nudos en 1870. Muchas marinas se aprovisionaron de 

estos torpedos Whitehead durante esta década y se probaron en combate durante la 

guerra ruso-turca de 1878. 

 

En el ámbito aéreo: 

La década anterior al inicio de la Primera Guerra Mundial vio el desarrollo de la aviación, aunque, una 

vez más, hubo que esperar a los años de la guerra para ver de verdad el posible empleo áctico de los 

aparatos voladores. 

Inicialmente, los alemanes prefirieron las aeronaves más ligeras que el aire (globos en forma de huso y 

con una estructura interior que incorporaban una cabina), como el Zeppelín. Su argumentación para ello 

era bastante sostenible, porque el Zeppelín podía viajar a distancias mucho mayores que el avión y su 

capacidad de transportar bombas y otros proyectiles ni siquiera se comparaba con la de aquellos. 

En la imagen primer vuelo del LZ1 sobre el lago Constanza en 1900 

 

Sin embargo, las aeronaves y su carga de hidrógeno los hicieron altamente inflamables y era posible 

destruirlos mediante una versión improvisada de artillería antiaérea (una vez más, ésta debía aún 
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desarrollarse), pero incluso de un modo más efectivo, enviando aviones para tratar de derribarlos. En 

resumen, las aeronaves más pesadas que el aire terminaron por dominar el cielo. 

El primer uso de la aviación con fines militares se observó durante la guerra entre Italia y Turquía de 

1911 a 1912, cuando se utilizaron algunos aviones y aeronaves principalmente para fines de 

reconocimiento, de la misma forma que en el conflicto del Rif. Más tarde, cuando ya se equipan los 

aviones con ametralladoras y bombas, los aviones podrían propagar la muerte, mientras que 

naturalmente conservan sus funciones de reconocimiento de las posiciones y movimientos del enemigo. 

En el ámbito terrestre: 

Se habían desarrollado: 

• Los nuevos fusiles de repetición y las ametralladoras. La primera y verdadera ametralladora, es 

decir, la primera arma automática que es capaz de disparar una gran cantidad de munición con 

una gran cadencia de tiro, alimentándola con cintas o cargadores, fue la Maxim, que disparó por 

primera vez en 1884. Utilizaba la presión de salida de los gases de disparo para provocar el 

retroceso del cañón, la apertura del cerrojo, la expulsión de la vaina y la alimentación con otro 

nuevo cartucho obtenido de una cinta en el lateral del arma. Posteriormente evolucionó a la 

Browning americana accionada por el gas que se recoge del cañón a través de un émbolo detro 

de un tubo conectado al cañón del arma y que da presión para accionar el mecanismo. 

• Las comunicaciones tácticas que facilitaban la acción de mando a altos niveles 

• Los gases tóxicos y asfixiantes.  

• El empleo de la movilidad automóvil con fines bélicos que llevó posteriormente al carro de 

combate, completada por el ferrocarril.   

Desarrollo de los explosivos: 

Los primeros propulsores modernos datan de 1845 cuando Schönbein experimenta la substitución de la 

pólvora negra por nitrocelulosa (NC). Tenían aún una velocidad de combustión tan alta que los cañones 

no resistían la presión, pero tenían la gran ventaja de no dejar residuos sólidos en su combustión. 

Desde 1885 se produjeron propulsores realmente útiles a partir de la nitrocelulosa gracias a procesos de 

gelatinización desarrollados por Vieille primero y después por Nobel o Abel y Dewar. 

A partir de 1888 se desarrollan pólvoras sin humo que enmascaraban la posición de la batería.  

Esas nuevas pólvoras satisfacían los principales requerimientos de la época como propulsores de 

proyectiles: velocidad de combustión regular para tener consistencia balística, sin humo, minimizar la 

erosión del ánima del cañón, iniciación sencilla y buenas condiciones de almacenamiento y transporte. 
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3. APLICACIÓN DE LOS AVANCES TECNOLÓGICOS LA I GM 

Los avances tecnológicos que se aplican en este conflicto mundial se corresponden con los 

característicos de la II Revolución Industrial. Es decir, el empleo y potenciación de nuevas fuentes de 

energía como los combustibles líquidos en los motores de combustión interna, la electricidad, el 

desarrollo masivo de la ingeniería química y metalúrgica. De todas ellas se hará uso y también se 

potenciará su desarrollo, asi como el de nuevas aplicaciones de las mismas en el conflicto. 

3.1. El nacimiento del carro de combate 

El carro de combate aparece en los campos de batalla europeos de la IGM con los siguientes 

requerimientos: atravesar trincheras, derribar alambradas y resultar impermeables al fuego enemigo de 

ametralladoras. Para ello, se desarrollan sus principales características: movilidad, potencia de fuego y 

protección que se corresponden respectivamente con motor, armamento y blindaje. Traslada al dominio 

terrestre algo que ya se había experimentado en el naval, la lucha entre el blindaje y las capacidades 

penetradoras de los proyectiles. 

Podemos destacar los siguientes modelos en su evolución: 

- Marks británicos: poco ágiles, con el motor no aislado de la tripulación y el depósito de la gasolina 

expuesto al fuego enemigo. 

- Renault FT-17 francés. Primero con estructura de barcaza y torre. Muy ligero. Tripulación de 2 

hombres, blindaje de entre 8 y 22 mm y cañón de 37 mm 

 

La terminación del conflicto no permitirá que este concepto técnico que responde a los requisitos 

indicados se desarrolle totalmente y habrá que esperar al periodo entre guerras y la IIGM para su 

culminación.   
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3.2. La ametralladora 

Cambió decisivamente el sistema de combatir, que no había 

sufrido grandes evoluciones desde la época napoleónica. 

Obligó al uso de trincheras, convirtiendo la guerra en líneas 

estáticas desde las que se lanzaban asaltos masivos de 

infantería contra las líneas enemigas, que normalmente 

acababan en masacres inútiles. 

Fueron responsables también de que en respuesta naciesen los 

tanques para asaltar las líneas defendidas por ametralladoras y 

las primeras soluciones que permiten a la infantería llevar 

armas automáticas par el asalto, como el subfusil o las primeras 

ametralladoras ligeras. 

Durante la IGM las ametralladoras eran inicialmente armas 

pesadas montadas sobre un trípode o afuste con ruedas al 

estilo de un pequeño cañón. Para resistir las ráfagas continuas sin quedar inoperativas, los cañones se 

rodeaban de una camisa refrigerada con agua. 

Su función inicial era la de apoyo al pelotón de fusileros.  

3.3. Altos explosivos y propulsores de base NC 

El progresivo aumento que se había producido en las prestaciones balísticas, el empleo de tubos 

zunchados y el empleo en su construcción de aceros aleados de alta resistencia, primero al níquel y ya 

cerca de la IGM al Ni-Cr y Ni-Cr-Mo, elevaron sustancialmente las presiones que eran capaces de resistir, 

llegando a superar los 450MPa. Esto favoreció la puesta en servicio de las nuevas pólvoras que daban 

mayor potencia y aceleración a los proyectiles.  

Sus diferentes características de sensibilidad a la ignición, tanto de los propulsores como de los altos 

explosivos, hizo variar el diseño de las espoletas, introduciendo cápsulas con explosivos primarios 

potentes y en ocasiones, explosores o multiplicadores en cápsulas o dispositivos detonantes. 

Durante la IGM se extendió también el uso de las pólvoras de doble base, a las que además de NC se 

añadían nitroglicerina (NGI) u otras sustancias similares. Además de estos componentes base, se 

añadieron: estabilizantes (cuyo fin principal es absorber los productos de descomposición de la NC y la 

NGI que se producen tras largos periodos de almacenamiento, evitando así que se conviertan en 

catalizadores de la descomposición y consecuentes explosiones accidentales), refrigerantes 

(disminuyendo la temperatura adiabática de llama) y gelatinizantes, aglutinantes o flegmatizantes.  
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Los desarrollos posteriores a la IGM se centraron en encontrar propulsantes de doble base que no 

contuvieran disolventes volátiles, como acetona, pues al desaparecer o disociarse en largos periodos de 

almacenamiento, se hacen menos seguros. 

3.4. Explosivos rompedores e iniciadores militares 

En las últimas etapas de la IGM se iría dando paso al TNT (2,4,6 trinito tolueno), conocido asimismo 

como trilita y que desde 1906 ya se había ensayado por el ejército alemán para usos militares, 

sustituyendo al ácido pícrico con notables ventajas. Sin embargo, su escasez durante la contienda hizo 

que se cargaran los vasos con otras composiciones que 

lo tenían como base como el amatol en la que el TNT 

se mezcla con nitrato amónico. 

La imagen muestra las partes de un cartucho de 

dinamita 

Para las explosiones submarinas se utilizó una 

formulación similar, pero con adición de aluminio que se 

llamó aminal. También se empezó a usar la tetralita. Los 

alemanes comenzaron a usar la nitroguanidina como ingrediente en las mezclas iniciadoras. 

3.5. Armamento químico 

Las armas químicas utilizan las propiedades tóxicas de ciertas sustancias para matar, herir o incapacitar. 

Se diferencia de las armas convencionales en que sus efectos destructivos no se deben principalmente 

a una fuerza explosiva. 

Se han usado desde hace milenios y se pueden encontrar evidencias de ingenios elaborados en las 

épocas antigua y clásica. Lo que caracterizó su empleo durante la IGM fue la industrialización de su 

producción y consecuentemente, su empleo en masa con consecuencias devastadoras.  

La primera batalla en la que se utilizaron estas armas químicas en la I GM fue la de Ypres, el 22 de abril 

de 1915, cuando los alemanes atacaron a las tropas francesas, canadienses y argelinas con cloro. Desde 

entonces se utilizaron un total de casi 60K Tm de agentes respiratorios, lacrimógenos y vesicantes por 

ambas partes, incluyendo cloro, fosgeno y gas mostaza: 

o El cloro se mostró poco eficaz porque era fácilmente detectable por su color y olor y las 

nubes que formaba quedaban a expensas de las condiciones meteorológicas.  

o Luego se utilizaron gases más peligrosos como el fosgeno que fue inicialmente utilizado 

por los franceses en 1915 y después por los alemanes. Era más letal que el cloro, aunque 
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los síntomas tardaban 24 hrs en manifestarse. A veces se mezclaba el fosgeno con el 

cloro para aunar ventajas.  

o El gas más mortífero durante la I GM fue el gas mostaza, un vesicante introducido por los 

alemanes en julio de 1917 antes de la Tercera Batalla de Ypres. Estaba diseñado para 

acosar e incapacitar al enemigo y contaminar el campo de batalla. Se disparaba dentro 

de proyectiles de artillería y era más pesado que el aire. Se depositaba en el suelo en 

estado líquido y se iba evaporando sin necesidad de luz solar. Este gas nunca volvió a 

tener un éxito tan dramático como el que tuvo el 22 de abril de 1915. Sin embargo, se 

convirtió en un arma estándar que, combinada con la artillería convencional, se utilizaba 

para apoyar la mayoría de los ataques en las fases finales de la guerra. 

Las cifras oficiales hablan de alrededor de 1.176.500 heridos y 85.000 muertos causados directamente 

por agentes químicos durante esta guerra. En realidad, la capacidad letal del gas era limitada; solo el 

3% de las muertes en combate fueron debidas al gas, pero la proporción de bajas no letales fue alta. 

Fue posible desarrollar contramedidas efectivas para el gas por lo que en las fases finales de la guerra, 

aunque el uso del gas aumentó, en muchos casos su efectividad disminuyó. 
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3.6 Aviación 

La aviación hizo su irrupción en la I GM primero en operaciones de fotografía y reconocimiento. En 

respuesta a este uso, se desarrollaron los “cazas”, diseñados fundamentalmente para el combate 

aéreo con estas naves de reconocimiento.  

La palabra "caza" fue usada por primera vez para describir un avión biplaza con la fuerza de 

sustentación suficiente para llevar una ametralladora y su operador, así como al piloto. El primero de 

estos "cazas" pertenecía a la serie "Gunbus", una serie de aviones experimentales provistos de armas 

de la compañía británica Vickers que culminó en el modelo Vickers F.B.5 de 1914. El principal 

inconveniente de este tipo de aviones fue su falta de velocidad y por lo tanto su dificultad para alcanzar 

a su “presa”.  

En las imágenes, aviones de combate arriba con metralleta en cola y abajo mecanismo de sincronización. 

Entonces se tomo como base el avión de carreras aéreas inglés tipo scout (explorador) que 

inicialmente no estaba 

diseñado para portar armas, 

sino más bien se confiaba en 

su velocidad para poder llegar 

a la posición a explorar y luego 

regresar rápidamente a su 

base. Se dotó al piloto con 

pistolas, carabinas, granadas y 

un surtido de armas con las que atacar aviones enemigos. 

Estos aparatos evolucionaron primero con una configuración de armamento que montaba la 

ametralladora detrás con un operador 

además del piloto. Sin embargo, esto 

limitaba el área de cobertura y la 

coordinación con las maniobras del piloto. 

Posteriormente, se montó un arma de 

disparo frontal, cuyos proyectiles pasaran 

entre las palas de la hélice. Esta idea fue 

implementada por el piloto francés Roland 

Garros, quien fue capturado por los 

alemanes sin poder destruir su avión. Los 

ingenieros de la firma alemana Fokker 

copiaron y mejoraron el sistema con un mecanismo de sincronización. El primer monoplano Fokker 
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Eindecker que incorporó el sistema fue un avión muy temido en el frente Occidental consiguiendo las 

primeras victorias de un verdadero caza en la historia de la aviación militar. Tenían un único tripulante 

que pilotaba el avión y también manejaba su armamento.  

Otra innovación importante en la I GM en la aviación fue el uso del metal en estos aviones caza. Fue 

también la firma Fokker quien usó tubos de acero al Cr-Mo para la estructura del fuselaje de todos sus 

diseños de cazas. El innovador ingeniero alemán Hugo Junkers desarrolló dos diseños de caza 

monoplano completamente metálicos con alas en voladizo: el experimental J2 de acero y el Junkers 

D.I. hecho de duraluminio corrugado, ambos basados en la célula metálica de su pionero avión de 

demostración de tecnología Junkers J1 de finales de 1915. 

Al principio de la contienda, ni los aviones aliados ni los alemanes llevaban paracaídas, por lo que las 

consecuencias en caso de accidente o ataque solían ser mortales. A partir de 1918 los alemanes lo 

incorporan, pero no así los Aliados.                    

3.7. Desarrollo naval 

El miedo a perder la flota imperial alemana y el cambio de concepción de la guerra en el mar que impuso 

Churchill, muy preocupado por mantener las vías de comunicación y comercio con las colonias y por la 

cobertura de las fuerzas expedicionarias en Europa y otros frentes, hicieron que la Gran Guerra no fuera 

un conflicto donde los combates marinos tuvieran un gran protagonismo, todo lo contrario de lo que 

ocurriría en la Segunda Guerra Mundial. De todas las maneras se dieron algunas batallas y 

enfrentamientos de envergadura. 

Los enfrentamientos directos casi desaparecieron frente al protagonismo de la guerra submarina que 

emprendieron los alemanes para intentar cortar los suministros a británicos y franceses. Efectivamente, 

cuando se inició la Primera Guerra Mundial ninguna de las potencias beligerantes pareció darle mucha 

importancia a los submarinos, una nueva arma que aún no había sido probada. Los primeros usos que 

se le dio al submarino fueron de defensa costera, exploración, y en menor medida para el ataque. 

Conforme avance la guerra el submarino pasará a ser una de las principales armas de las marinas; sus 

principales características eran el sigilo con que se movía, por lo que podía atacar a su enemigo casi sin 

ser detectado, pudiendo así situarse en una posición de ataque optima, la gran potencia de fuego que 

tenía y que se la proporcionaban sus poderosos torpedos. El submarino será usado para la exploración, 

ataques sorpresa y especialmente para atacar las rutas comerciales. La guerra submarina fue un claro 

exponente de la guerra económica moderna, y sin lugar a dudas, esta nueva concepción de la guerra 

tuvo un impacto enorme y dio muchos éxitos a Alemania.  

Aunque en cifras Alemania no era el país con más submarinos si eran los mejores, 24 de sus submarinos 

eran capaces de navegar en alta mar, 14 de esos submarinos eran propulsados por petróleo y los demás 
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por diésel. A esto hay que sumar la estación telegráfica con que contaban los submarinos alemanes, 

elemento del que carecían los submarinos de otras potencias como los ingleses.  

Los submarinos militares no solo podían causar daños con los torpedos, sino que también había 

submarinos minadores, los alemanes dispondrán de su primer submarino minador, el UB-11, en marzo 

de 1915, que con unas 127 toneladas estando en superficie podía cargar con hasta 6 minas, estos 

submarinos pronto aumentaron su peso alcanzando las 168 

toneladas. La Royal Navy (la marina británica) no 

tendrá submarinos minadores hasta junio de 1916. 

Un buen ejemplo de la importancia que tuvieron los 

submarinos, especialmente para Alemania, la podemos ver en 

la evolución que sufrieron estos buques a lo largo de la guerra. 

En los submarinos alemanes, anteriores al modelo U-19, eran 

buques de unas 400 toneladas de desplazamiento, cuatro 

tubos para lanzar torpedos, una autonomía de 3.400 millas 

emergidos, en principio no se podían sumergir más de 15 

metros, no obstante más adelante se demostrará que podían 

bajar a más de 70 metros, estos modelos solo llevaban seis 

torpedos. A partir del U-19 y hasta el modelo U-40 las 

prestaciones se incrementaran con respecto a los modelos 

anteriores, ya que ahora tenían unas 650 toneladas  de 

desplazamiento, se movían a una velocidad media de 12 nudos 

y contaban con 9 torpedos.   

                                                                                                                    Sumergible Deustschland 

 

Por fin, habría que citar que el principal enfrentamiento bélico marino de la Gran Guerra fue la batalla de 

Jutlandia en la primavera de 1916, entre las flotas británica y alemana, y que realmente terminó en tablas. 

La principal consecuencia fue que los alemanes reafirmaron su temor a perder sus barcos, por lo que 

decidieron que su armada quedara retenida en los puertos del mar Báltico, donde llegó casi intacta al 

final de la guerra. 

 

 

 

 

 



 

15 
 

DESARROLLO TECNOLÓGICO ASOCIADO A LA I GUERRA MUNDIAL 

4. CONCLUSIONES 

Cuando estalló la guerra de 1914-1918, la confrontación entre las armas modernas y las tácticas del 

cuarto de siglo anterior fue terrible. La doctrina de la ofensiva cerrada para la infantería y la caballería 

frente a un enemigo bien afianzado, equipado con ametralladoras y artillería de fuego rápido, 

simplemente no funcionó.  

La Primera Guerra Mundial supuso por un lado la consolidación de los avances tecnológicos que habían 

tenido lugar las décadas anteriores a partir de la Guerra de Secesión americana como primera guerra 

industrial y con los avances desarrollados por grandes corporaciones aprovechando los saltos 

tecnológicos que supuso la II Revolución industrial.  

Pero a su vez, la Primera Guerra Mundial impulsó un rápido desarrollo tecnológico en armamento y 

comunicaciones, marcando el paso de una guerra del siglo XIX a una de la era moderna.  

Los avances más destacables fueron los siguientes 

• Armamento: 

o Ametralladora: Revolucionó el campo de batalla, haciendo que la infantería abierta fuera 

muy vulnerable, lo que derivó en la guerra de trincheras.  

o Artillería: Se mejoró enormemente, con obuses de alto poder explosivo y cañones de largo 

alcance.  

o Gases venenosos: Se introdujeron el cloro y el gas mostaza, lo que obligó a desarrollar 

máscaras antigás y condujo a la guerra química.  

o Tanques: Diseñados para atravesar las trincheras y el alambre de espino, tuvieron su debut 

en la Batalla del Somme y su uso se generalizó posteriormente.  

o Lanzallamas: Se usaron para desalojar al enemigo de las trincheras.  

 

• Guerra aérea y naval: 

o Aviones: Pasaron de ser herramientas de reconocimiento a ser máquinas de combate con 

ametralladoras y bombas, dando lugar a la invención de los aviones de combate y las armas 

antiaéreas.  

o Submarinos: Se convirtieron en armas decisivas, especialmente por parte de Alemania, lo 

que impulsó el desarrollo de contramedidas.  
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• Infraestructura y logística: 

o Telecomunicaciones: Se mejoró la telegrafía sin hilos y se desarrollaron teléfonos y 

cascos con auriculares para permitir la comunicación en el frente, incluso desde aviones.  

o Transporte: Los camiones permitieron el desplazamiento de tropas en tierra, reemplazando 

gradualmente a los trenes.  

 

La experiencia de la Primera Guerra Mundial sentó las bases para los desarrollos tecnológicos de la 

Segunda Guerra Mundial y los conflictos posteriores.  
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